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@ Felge fur Fahrzeuge mit einer Prufeinrichtung zur Erfassung des in dem Fahrzeugreifen vorliegenden 
Luftdruckes 

@ Eine in eine Fahrzeugfelge eingebaute Vorrichtung zur 
Kontrolle eines Luftdrucks in Fahrzeugreifen ist so ausgebil- 
det. daS eine Kontrolle des Luftdrucks durch einen Sensor 
mit einer Auswerte- und Ubertragungseinheit erfolgt. 
Durch an einer Fahrzeugoberflache befestigte Empfangs- 
glieder oder ein Handgerat wird eine beruhrungslose Ober- 
mittlung von den in der Auswerteinheit ermittelten MeSwer- 
ten zu einer Anzeigeeinheit ermoglicht. 
Die Vorrichtung kann fahrzeugmodell-untypisch hergestellt 
und als Nachrustsatz nachtraglich installiert werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Kontrolle 
eines Luftdrucks in Fahrzeugreifen gemaB dem Oberbe- 
griff des Patentanspruchs 1. Eine solche ist aus DE 5 
37 41 818 CI bekannt. Dort wird ein System zur Ermitt- 
lung der Betriebssicherheit von Fahrzeugbereifung be- 
schrieben. Dieses benutzt Temperatur-, Schall* und 
Drucksensoren, die an der Radnabe oder am Fahrzeug 
befestigt sind, um die Sicherheit und Einsatzbereitschaft io 
der Bereifung zu uberprufen. Die gewonnenen MeB- 
werte werden zur Auswertung einem Mikroprozessor 
zugefiihrt, der beim Oberschreiten bestimmter Grenzen 
zulassiger Abweichungen dieser MeOwerte eine Anzei- 
geeinheit ausiost oder Stellglieder betatigt. Ein Testge- 15 
rat, das fur die Verarbeitung und Obermittlung gesam- 
melter Daten dient, ist fur den Einbau in die Radnabe 
des Fahrzeuges vorgesehen. Die Nabe soil ferner fur die 
Aufnahme einer oder mehrerer Felgen ausgelegt sein. 

Eine derartige Anordnung ist fur die Verwendung in 20 
der Praxis nur bedingt geeignet. Insbesondere bei Per- 
sonenkraftwagen finden sich von Modell zu Modell un- 
terschiedliche Radnaben-Konstruktionen. AuBerdem ist 
das Bauvolumen von PKW-Naben in der Regel so ge- 
ring, daO ein Einbau von Testgeriten wegen Platzman- 25 
gels konstruktiv problematisch sein diirfte. Fernerhin 
miiBte fur jeden Fahrzeugtyp eine komplette Umkon- 
struktion der Fahrzeugnabe erfolgen, was nicht nur ei- 
nen hohen Kostenaufwand darstellt, sondern auch die 
Moglichkeit der Nachrustung bereits ausgelieferter 30 
Modelle einschrankt. 

Aufgabe der Erfindung ist, eine Vorrichtung zur Kon- 
trolle des Luftdruckes in Fahrzeugreifen so weiterzu- 
entwickeln, daB sie fahrzeugmodell-untypisch herge- 
stellt werden kann und somit auch als Nachriistsatz 35 
nachtraglich installiert werden kann. Geldst wird diese 
Aufgabe durch die im Kennzeichen des Patentan- 
spruchs 1 angegebenen Merkmale. 

Im Gegensatz zu einer Integrierung des Testgerates 
in die Radnabe des Fahrzeuges ist mit der erfindungsge- 40 
maBen Integration der MeB- und Obertragungsschal- 
tung in die Fahrzeugfelge ein System geschaffen, das 
unabhSngig vom Fahrzeugtyp vermarktet werden kann 
und mit geringem Arbeitsaufwand nachriistbar ist. Es 
bezieht sich insbesondere auf den Einbau in eigens dafiir 45 
vorgesehene Fahrzeugfelgen, die aus Aluminiumlegie- 
rungen gefertigt werden. Um eine Radunwuchtigkeit 
weitestgehend zu vermeiden, ist eine Anordnung der 
MeB- und Obertragungsschaltung in der Felgenmitte 
wiinschenswert. 50 

AuBerdem ist die MSglichkeit gegeben mit Hilfe eines 
Handgerates den Reifendruck z. B. vor Fahrtbeginn, al- 
so bei kalter Bereifung, drahtlos zu messen. Dieses kann 
ohne ein PrufgerSt das, wie sonst ublich, auf das Rad- 
ventil gesetzt wird, erfolgen. Eine Ausfuhrung dieser 
Art vereinfacht das regelmaBige Priifen des Reifendruk- 
kes erheblich. Eine Vermarktung uber den ZubehOrhan- 
del ist, wegen der einfachen Montage, denkbar. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den bei- 
gefiigten Zeichnungen schematisch dargesiellt. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Radaufsicht 

Fig. 2 eine erste Ausfiihrungsform in einem axialen 
Schnitt durch die Radmitte 

Fig. 3 eine zweite Ausfiihrungsform in einem axialen 
Schnitt durch die Radmitte 

Fig. 4 die Lage von Signalempfangern an der Fahr- 
zeugkarosserie 

Fig, 5 ein Prufgerat in Form eines exemplarischen 
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Handgerates. 

Entsprechend Fig. 1 befindet sich, vorzugsweise in 
der Mine einer Fahrzeugfelge ja, die zur Aufnahme von 
Fahrzeugbereifung 2 ausgelegt ist, ein Testgerat, das aus 
einem handelsublichen Drucksensor 3, einer Auswert- 
und Obertragungsschaltung 4, einer Stromquelles, ei- 
nem elektrischen oder optischen Obertragungsglied 6 
sowie einer die Teile 3, 4, 5, 6 zusammenfiigenden Pla* 
tine 7 besteht Das Testgerat ist durch einen Deckel 8 
(angeschnitten dargestellt) gegeniiber dem Atmosphari- 
schen AuBendruck abgeschirmt und steht uber eine 
Verbindungsleitung 9 unter dem Druck des Fahrzeug- 
reifens Z Das so zusammengesetzte Rad wird mit den 
Radschrauben 10a bis lOn an der Radnabe eines Kraft- 
fahrzeuges befestigt. 

Fig. 2 zeigt einen schematischen Schnitt in axialer 
Richtung durch die Felgenmitte der Felge la. Unter 
einem VerschluBdeckel 11, der das Felgeninnere gegen 
den atmospharischen AuBendruck mit Hilfe mindestens 
einer Dichtung 12 abschlieBt, befindet sich ein Testge- 
rat, das die Teile 3, 4, 5, 6, 7 umfaBt und tiber ein in die 
Fahrzeugfelge la eingesetztes Radiallager 13 und ein 
mit exzentrischer Masse versehenes Bauteil 14 gegen- 
iiber der Drehung der Feige la wahrend des Fahrzu- 
standes isoliert ist. Dies kann notig sein, um die Bauteile, 
zur Einhaltung bestimmter MeBgenauigkeit, von den 
auf sie im Fahrzustand sonst wirkenden Fliehkraften zu 
isolieren. Der Drucksensor 3 steht uber die Verbin- 
dungsleitung 9 unter dem Druck des Fahrzeugreifens. 
Falls eine optische Weiterubermit thing mit Hilfe des 
Obertragungsgliedes 6 der in dem Auswert- und Ober- 
tragungsprozessor 4 ermittelten Daten erfolgt, kann der 
VerschluBdeckel 1 1 auch ganz oder in einem Teilbereich 
15 fiir das Obertragungsspektrum durchlassig sein. Der 
Deckel 11 kann mit der Felge la verpreBt, verschraubt 
verklebt oder mit sonstigen zusammenfiigenden Ele- 
menten 16 befestigt sein. Mit den Radschrauben 10a 
wird die Feige an der Radnabe befestigt. 

Wie in Fig. 3 dargestellt, kann der Einbau des Testge- 
rates auch in einem separaten Gehause 17 erfolgen, das 
uber eine Offnung 18 verfiigt, durch die das im Gehause- 
inneren befindliche Testgerat mit der Verbindungslei- 
tung 7 in Druckaustausch steht. Durch Dichtungsele- 
mente 19a und 19b wird ein Entweichen des Reifen- 
drucks entlang den Wandungen des eingesetzten Ge- 
hauses 17 verhindert. Das Testgerat kann wiederum mit 
Hilfe eines Axiallagers drehbar im Gehause 17 gelagert 
sein, durch eine KJebeverbindung 20 oder konstruktiv 
gegen die angreifenden Fliehkrafte gesichert sein. Das 
Gehause 17 kann mit der Felge la verpreBt, ver- 
schraubt, verklebt oder mit sonstigen Befestigungsele- 
menten 21 befestigt werden. Falls eine optische Weiter- 
ubermittlung mit Hilfe des Obertragungsgliedes 6 der in 
dem Auswert- und Obertragungsprozessor 4 ermittel- 
ten Daten erfolgt, kann das Gehause 17 auch ganz oder 
in einem Teilbereich 15 fiir das Obertragungsspektrum 
durchlassig sein. 

In Fig. 4 wird schematisch der Obertragungsweg zu 
einer Anzeigeeinheit im Fahrzeuginnern dargestellt. 
Die Testgerate 22a bis 22b, die sich in den Felgen la, d 
befinden, senden ihr Signal zu den an der Fahrzeugober- 
flache des Fahrzeugs 23 befindlichen Empfangern 24a, 
24b. Es konnen sich ein oder mehrere Empffcnger pro 
Fahrzeugseite befinden, die z. B. auch in der Fahrzeug- 
beleuchtung, wie z. B. einem Seitenblinker, eingelassen 
werden konnen. 

Fig. 5 zeigt ein Prufgerat 25, hier ein exemplarisches 
Handgerat, das Verwendung finden kann, falls auf eine 
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im Fahrzeuginnern befindliche Anzeigeeinheit verzich- 
tet wird. Der Druckluftzustand der Bereifung kann mit 
Hilfe eines Empfangerteils 26 auf einem Display 27 ab- 
gelesen werden. Ober Funktionstasten 28a bis 28d kon- 
nen die Druckluftwerte abgefragt und abgespeichert 5 
werden. Dies ist wunschenswert, um gegebenenfalls an 
einer Tankstelle den Differenzwert zum Solldruck des 
dann moglichenweise warm gefahrenen Reifens nach- 
fiillen zu konnen. Durch ein Eigendiagnose-System kann 
auch der Betriebszustand der in den Felgen befindlichen 10 
Testgerate kontrolliert werden. 

Fig. 6 zeigt eine einen axialen Schnitt durch eine 
Fahrzeugfelge la, in der sich unter einem Deckel 30 mit 
der Dichtung 31 ein Druchsensor 3 befindet. Die fur den 
AnschluB an eine Auswerteinheit vorgesehenen An- 15 
schiusse 32a und 32b des Drucksensors 3 sind mit den 
Kontaktflachen 33a und 33b verbunden. Durch Aufset- 
zen eines mit einer Auswertschaltung versehenen 
Handgerates auf die Kontaktflachen 33a und 33b kann 
der Reifeninnendruck auf einem Anzeigedisplay abgele- 20 
sen werden. 
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33b) vorgesehen sind, auf die eine Auswerteeinrich- 
tung aufsetzbar ist. 

Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 

t. Felge fur Fahrzeuge oder dgL, mit einer mit ei- 25 
nem Fahrzeugreifen (2) in Wirkverbindung stehen- 
den Prufeinrichtung (3, 4, 5, 7) zur Erfassung des in 
dem Fahrzeugreifen (2) vorliegenden Luftdrucks, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Prufeinrichtung 
(3, 4, 5, 7) einen Drucksensor (3) aufweist. 30 

2. Felge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Prufeinrichtung (3, 4, 5, 7) eine Auswerte- 
und Obertragungseinrichtung (4, 5, 6, 7) zum Aus- 
werten und ubertragen der durch den Drucksensor 
(3) erfaBten Werte aufweist. 35 

3. Felge nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Prufeinrichtung (3, 4, 5, 6 f 7) in 
einer in der Felge ausgebildeten und mit einem 
VerschluBdeckel (11) gegen den atmospharischen 
AuBendruck abgeschlossenen Felgenkammer (F) 40 
angeordnet ist. 

4. Felge nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Prufeinrichtung (3, 4, 5, 6, 7) in 
einem Gehause (17) angeordnet ist, welches in einer 

in der Felge ausgebildeten Felgenkammer (F) dicht 45 
eingepaBt ist und eine Offnung (18) fur die Wirk- 
verbindung mit dem Fahrzeugreifen (2) aufweist. 

5. Felge nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Prufeinrichtung (3, 4, 5, 6, 7) ein Obertra- 
gungsglied (6) aufweist und zumindest teilweise 50 
durchlassig fur eine optische Datenubertragung 
ausgebildet ist. 

6. Felge nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Gehause (17) zumindest teilweise durchlas- 
sig fur eine optische Datenubertragung ausgebildet 55 
ist. 

7. Felge nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der Oberflache ei- 
nes Fahrzeugs (23) Sensoren (24a, 24b) zum Emp- 
fangen eines durch die Prufeinrichtung (3, 4, 5, 6, 7) 60 
erzeugten Signals vorgesehen sind. 

8. Felge nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Druckluftzustand 
der Bereifung mit einem Priifgerat (25) beruhrungs- 
freifeststellbarist. 65 

9. Felge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB an der AuBenseite der Felge (la) mit dem 
Drucksensor (3) verbundene K.ontaktflachen (33a, 
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